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2 CRITICITÀ DEL SISTEMA TARIFFARIO 
Nelle tavole seguenti sono individuate le criticità presenti negli attuali sistemi tariffari di bacino, che sono stati introdotti prima 
dell’entrata in vigore del regolamento tariffario 4/2014 

In particolare le tavole evidenziano con colorazioni diverse le fasce tariffarie in direzione dei capoluoghi e riportano con campitura 
grigia i Comuni nei quali l’azionamento attuale presenta delle criticità, che possono essere: 

• Adozione di semi-zone tariffarie (soprattutto intorno ai poli di Crema, Cremona e Mantova; es: Costa S.A., Castelverde, 
Ripalta Nuova, Cataletto ecc.); 

• Presenza di più percorsi possibili per la medesima relazione (es: Cremona-Soresina; Mantova-Viadana ecc.); 

• Posizionamento di località sul confine esatto fra due zone (es: Casalmorano, Agnadello, Bottaiano, Ostiglia, Moglia, ecc.); 

• Presenza di frazioni del medesimo Comune aventi tariffa diversa rispetto al capoluogo, derivante dal numero di zone 
attraversate (es.: Casanova d. M. rispetto a Sesto Cremonese verso Cremona; Oscasale rispetto a S. Maria S. ecc.). 

  



ASOLA

VIADANA

CREMONA

SONCINO

CASALMAGGIORE

GAMBARA

MALEO

SORESINA

GUSSOLA

PONTEVICO

FIESSE

PIADENA

OSTIANO

CASTELVERDE

SOSPIRO

ANNICCO

PIZZIGHETTONE

CODOGNO

LODI

BOZZOLO

STAGNO LOMBARDO

SENIGA

GENIVOLTA

CELLA DATI

PRALBOINO

VOLTIDO

CIGOLE

PERSICO DOSIMO

SPINEDA

CA` D`ANDREA
CALVATONE

TORNATA

FORMIGARA

SESTO ED UNITI

PIEVE D`OLMI

VESCOVATO

SAN DANIELE PO

BORGO SAN GIACOMO

VEROLAVECCHIA

CORTE DE` FRATI

CASALPUSTERLENGO

CANNETO SULL`OGLIO

DRIZZONA

QUINZANO D`OGLIO

ALFIANELLO

RIVAROLO MANTOVANO

PADERNO PONCHIELLI

MOTTA BALUFFI

ACQUANEGRA SUL CHIESE

TORRICELLA DEL PIZZO

PESSINA CREMONESE

RIVAROLO DEL RE ED UNITI

POZZAGLIO ED UNITI
GRONTARDO

SAN BASSANO

ROBECCO D`OGLIO

MILZANO

AZZANELLO

CASALBUTTANO ED UNITI

DEROVERE

MALAGNINO

CINGIA DE` BOTTI

VOLONGO

CROTTA D`ADDA

PESCAROLO ED UNITI

CASALMORANO

TORRE DE` PICENARDI

SCANDOLARA RAVARA

CASALROMANO

MARTIGNANA DI PO

PIEVE SAN GIACOMO

CASTELDIDONE

GRUMELLO CREMONESE ED UNITI

SAN GIOVANNI IN CROCE

GADESCO PIEVE DELMONA

BORDOLANO

CAPPELLA CANTONE

GABBIONETA BINANUOVA

PAVONE DEL MELLACASTELVISCONTI

CICOGNOLO
ISOLA DOVARESE

CAPPELLA DE` PICENARDI

SOLAROLO RAINERIO

SECUGNAGO

BONEMERSE

SAN MARTINO DEL LAGOGERRE DE`CAPRIOLI

CORTE DE` CORTESI CON CIGNONE

ACQUANEGRA CREMONESE

SCANDOLARA RIPA D`OGLIO
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PANDINO
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PIZZIGHETTONE
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TRIGOLO
GENIVOLTA
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VAILATE
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GOMBITO

RIVOLTA D`ADDA

VEROLANUOVA
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RODANO
TRUCCAZZANO

POMPIANO

SPINO D`ADDA

BORGO SAN GIACOMO

PIOLTELLO
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ROMANENGO

QUINZANO D`OGLIO
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IZANO

CAMISANO

CASSANO D`ADDA
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AGNADELLOPESCHIERA BORROMEO
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MONTODINE

ZELO BUON PERSICO

TICENGO

MADIGNANOCHIEVE

MOZZANICA

GORGONZOLA

TRIBIANO

CREDERA RUBBIANO

SALVIROLA

CAPPELLA CANTONE

MOSCAZZANO

RIPALTA CREMASCA

CASIRATE D`ADDA

PIANENGO

TAVAZZANO CON VILLAVESCO

SAN DONATO MILANESE

CRESPIATICA

CALVENZANO

PALAZZO PIGNANO

BAGNOLO CREMASCO

CREMOSANO

RIPALTA ARPINA

CAPERGNANICA

BOFFALORA D`ADDA

CASALETTO DI SOPRA

MELEGNANO

ABBADIA CERRETO

CASTEL GABBIANO

TORLINO VIMERCATI

CASALETTO CEREDANO

CASALETTO VAPRIO

QUINTANO

CASALE CREMASCO - VIDOLASCO
PIERANICA

TRESCORE CREMASCO

CUMIGNANO SUL NAVIGLIO

CAMPAGNOLA CREMASCA

RIPALTA GUERINA
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ASOLA

MARCARIA

MANTOVA

SUZZARA
SERMIDE

MONTICHIARI

CURTATONE

RODIGO

GONZAGA

ROVERBELLA

OSTIGLIA
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MOGLIA

RONCOFERRARO

CAVRIANA

PEGOGNAGA

SAN BENEDETTO PO

MARMIROLO

CERESARA

LONATO DEL GARDA

MEDOLE

DOSOLO

CALCINATO

SABBIONETA

CASTELLUCCHIO

BRESCIA

POGGIO RUSCO

VOLTA MANTOVANA

BAGNOLO SAN VITO

BORGO VIRGILIO

BIGARELLO
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CASTEL GOFFREDO
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MONZAMBANO

BOZZOLO

GUIDIZZOLO

PIUBEGA

CASTENEDOLO

REVERE

MAGNACAVALLO

SPINEDA

CASALMAGGIORE
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GAZZUOLO

CARPENEDOLO

PORTO MANTOVANO

REMEDELLO

MOTTEGGIANA
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SERRAVALLE A PO

CASTIGLIONE DELLE STIVIERE

CASALOLDO

REDONDESCO

CASTELBELFORTE

VILLA POMA

CANNETO SULL`OGLIO

VILLIMPENTA

SOLFERINO

RIVAROLO MANTOVANO

CASALMORO
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SAN GIORGIO DI MANTOVA
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CARBONARA DI PO

CASALROMANO

PIEVE DI CORIANO
COMMESSAGGIO
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SAN GIACOMO DELLE SEGNATE

GAZOLDO DEGLI IPPOLITI
MARIANA MANTOVANA
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3 RETE TPL DEL BACINO 
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4 ANALISI DEI PASSEGGERI SALITI/DISCESI SULLA RETE DI 
MANTOVA 
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REVERE
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COMMESSAGGIO

SAN GIOVANNI IN CROCE

PONTI SUL MINCIO
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SAN MARTINO DALL`ARGINE

ACQUAFREDDA

SAN GIOVANNI DEL DOSSO
SAN GIACOMO DELLE SEGNATE

SCANDOLARA RAVARA

SOLAROLO RAINERIO

GAZOLDO DEGLI IPPOLITI

CALCINATO

GHEDI

ISOLA DOVARESE

MARIANA MANTOVANA

SAN MARTINO DEL LAGO

TORRICELLA DEL PIZZO

TORRE DE` PICENARDI

VOLONGO

CA` D`ANDREA

GHEDI

CASTENEDOLO

PESSINA CREMONESE

GOTTOLENGO
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Grafo de lla re te  fe rrov iaria

Passe gge ri saliti
Passe gge ri disce si

LEGENDA

(Fonte : Age nz ia de l Trasp orto Pu bblico Locale  di Cre mona – Mantov a)

SCALA DEI VALORI

Grafo de lla v iabilità  p rincip ale
Grafo de lle  line e  de l TPL su  gomma, se rv iz io u rbano e d inte ru rbano
Fe rmate  de l TPL su  gomma, se rv iz io u rbano e d inte ru rbano

Nu me ro di Passe gge ri saliti e  disce si alle  fe rmate  de l Trasp orto
Pu bblico Locale  su  gomma, Bacino di Cre mona-Mantov a.

Prov incia di Mantov a
Valori p e r la fascia di morbida 10:00 – 15.00 – giorno fe riale

inv e rnale .
Anno 2016

Somma dei passeggeri saliti e discesi alle fermate

200 p ass./fascia di morbida de l giorno 
fe riale  inv e rnale  

100 p ass./fascia di morbida de l giorno 
fe riale  inv e rnale  

50 p ass./fascia di morbida de l giorno 
fe riale  inv e rnale  

10 p ass./fascia di morbida de l giorno 
fe riale  inv e rnale  
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Pas s eggeri s aliti
Pas s eggeri dis c es i

LEGENDA

(Fo n te: Agen zia del Tras po rto  Pu bblic o  Lo c ale di Cremo n a – Man to v a)

SCALA DEI VALORI

Grafo  della v iabilità prin c ipale

Grafo  delle lin ee del TPL s u  go mma, s erv izio  u rban o  ed in teru rban o

Fermate del TPL s u  go mma, s erv izio  u rban o  ed in teru rban o

Nu mero  di Pas s eggeri s aliti e dis c es i alle fermate del Tras po rto
Pu bblic o  Lo c ale s u  go mma, Bac in o  di Cremo n a-Man to v a.

Pro v in c ia di Man to v a
Valo ri per la fas c ia di mo rbida 10:00 – 15.00 – gio rn o  feriale

in v ern ale.
An n o  2016

Somma dei passeggeri saliti e discesi alle fermate

200 pas s ./fas c ia di mo rbida del gio rn o  
feriale in v ern ale 

100 pas s ./fas c ia di mo rbida del gio rn o  
feriale in v ern ale 

50 pas s ./fas c ia di mo rbida del gio rn o  
feriale in v ern ale 

10 pas s ./fas c ia di mo rbida del gio rn o  
feriale in v ern ale 
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(Fo nte: Agenz ia d el Trasp o rto  Pu bblico  Lo cale d i Cremo na – Manto v a)

SCALA DEI VALORI

Grafo  d ella v iabilità p rincip ale
Grafo  d elle linee d el TPL su  go mma, serv iz io  u rbano  ed  interu rbano
Fermate d el TPL su  go mma, serv iz io  u rbano  ed  interu rbano

Nu mero  d i Passeggeri saliti e d iscesi alle fermate d el Trasp o rto
Pu bblico  Lo cale su  go mma, Bacino  d i Cremo na-Manto v a.

Pro v incia d i Manto v a
Valo ri p er la fascia d i p u nta d el mattino  7:00 – 10.00 – gio rno

feriale inv ernale.

Somma dei passeggeri saliti e discesi alle fermate

200 p ass./fascia d i p u nta d el mattino  d el gio rno  
feriale inv ernale 

100 p ass./fascia d i p u nta d el mattino  d el gio rno  
feriale inv ernale 

50 p ass./fascia d i p u nta d el mattino  d el gio rno
feriale inv ernale 

10 p ass./fascia d i p u nta d el mattino  d el gio rno  
feriale inv ernale 
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(Fo n te: Agen zia del Tras po rto  Pu bblic o  Lo c ale di Cremo n a – Man to v a)

SCALA DEI VALORI

Grafo  della v iabilità prin c ipale

Grafo  delle lin ee del TPL s u  go mma, s erv izio  u rban o  ed in teru rban o

Fermate del TPL s u  go mma, s erv izio  u rban o  ed in teru rban o

Nu mero  di Pas s eggeri s aliti e dis c es i alle fermate del Tras po rto
Pu bblic o  Lo c ale s u  go mma, Bac in o  di Cremo n a-Man to v a.

Pro v in c ia di Man to v a
Valo ri per la fas c ia di pu n ta del mattin o  7:00 – 10.00 – gio rn o

feriale in v ern ale.
An n o  2016

Somma dei passeggeri saliti e discesi alle fermate

200 pas s ./fas c ia di pu n ta del mattin o  del gio rn o  
feriale in v ern ale 

100 pas s ./fas c ia di pu n ta del mattin o  del gio rn o  
feriale in v ern ale 

50 pas s ./fas c ia di pu n ta del mattin o  del gio rn o
feriale in v ern ale 

10 pas s ./fas c ia di pu n ta del mattin o  del gio rn o  
feriale in v ern ale 
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5 SPECIFICHE TECNICHE RLINK 
  



SPECIFICHE TECNICHE DEL PRODOTTO DI TRASPORTO RLINK 

 

RLink sono linee extraurbane di rango primario ai sensi della d.g.r. 2486 del 10/10/2014 e a qualità 

potenziata esercite con autobus, che completano in modo integrato la maglia fondamentale dell’offerta 

di trasporto pubblico di livello regionale. 

Le linee RLink si connotano attraverso otto requisiti, che costituiscono i parametri di integrazione e 

qualità potenziata propri di tale prodotto attraverso specifiche caratteristiche di progettazione 

geometrica spaziale, temporale, quantitativa e qualitativa dell'offerta. 

Gli otto requisiti sono inderogabili, a meno dei margini dei flessibilità specificatamente previsti. 

 

A. Progettazione geometrica (geometria spaziale dell’offerta): 

1. Intersezione integrata con rete portante 

La linea RLink presenta almeno un punto d’intersezione con la rete portante del trasporto pubblico 

lombardo di rango superiore sulla quale organizzare un nodo di afferenza/deferenza strutturato 

secondo una successione di relazioni interconnesse in modo sistematico. 

Si identifica come rete portante del trasporto pubblico di rango superiore al prodotto RLink un 

servizio svolto su impianto fisso, svincolato dalla mobilità privata. Rientrano in tale definizione tutte 

le reti ferroviarie, metropolitane e tranviarie sul territorio regionale, nonché gli impianti speciali 

(funivie e funicolari) e i sistemi di navigazione dei laghi lombardi (traghetti e servizi rapidi) se su 

questi impianti l'offerta è strutturata con i parametri di progettazione che la rendono integrabile 

(frequenze cadenzate su simmetria di sistema). 

La linea RLink può fare capolinea o fermata al capolinea dell’impianto fisso (in questo caso ne 

costituisce il logico proseguimento strutturato, con modalità di rango inferiore) o in una località 

intermedia dello stesso (in tal caso ne costituisce una diramazione strutturata, di rango inferiore). 

In ambiti ad elevata offerta di trasporto è possibile l’individuazione di più punti di intersezione con 

assi ad impianti fissi. In tali ambiti la linea RLink deve garantire l’interscambio strutturato in tutti i 

punti di intersezione con le reti portanti. Qualora la distanza temporale tra i nodi di intersezione con 

i sistemi portanti non permettesse di costruire corrispondenze centrate su tutti i nodi delle località 

attraversate, in fase di definizione del progetto operativo si dovrà evidenziare la priorità delle 

corrispondenze assunte come vincoli per la realizzazione della maglia RLink e le motivazioni che 

hanno condotto a tale scelta. 

Ai fini della validazione dei punti di intersezione tra prodotti si considerano in prima istanza 

significativi gli impianti fissi che offrono offerta di tipo cadenzato con intervalli superiori o uguali a 

15’. Si ritiene in prima approssimazione che intervalli inferiori a tale valore non richiedano una 

progettazione della struttura di corrispondenze al nodo, salvo differente scelta del pianificatore 

secondo quanto successivamente descritto. 

La frequenza di base del sistema RLink non dovrà essere inferiore alla frequenza di base del 

prodotto di rango superiore a cui fa riferimento. Se il sistema portante di riferimento offre un solo 

prodotto a cadenzamento orario, la linea RLink dovrà garantire cadenzamento orario. Se esistono più 

prodotti di trasporto gestiti dal sistema a rango superiore, è facoltà del progettista definire le priorità 

di convergenza tra sistemi (vd. flessibilità successivamente dettagliate). 



In caso di sistema portante con intervalli inferiori a 15’ per il medesimo prodotto di servizio (ad es. 

metro, tram o suburbane sulle tratte metropolitane) non è richiesta di norma sincronizzazione nei 

nodi, cioè il cadenzamento simmetrico degli intervalli del sistema portante secondo frequenze a 

modulo standard. In questo caso i nodi attraversati con queste caratteristiche non sono da 

considerarsi come strutturanti ai fini dell’individuazione dei punti di intersezione della linea RLink. 

Ne consegue che una linea, che si attesti ad un asse portante o che intercetti tutti e soli assi portanti 

con intervalli tra medesimi prodotti inferiori ai 15’ e non cadenzati, è definibile come parte di un 

sistema “a frequenza” e quindi non rientra nella definizione di RLink. 

Margine di flessibilità: sincronizzazione di RLink su sistemi a intervalli inferiori ai 15' 

E' facoltà del pianificatore proporre linee RLink afferenti o intersecanti assi portanti con frequenze 

superiori a un passaggio ogni 15'. In tal caso, ai fini della validazione del prodotto RLink, è necessario 

che il sistema portante sia strutturato con cadenzamento simmetrico anche sugli intervalli inferiori ai 

15'. Gli intervalli di progetto devono essere scelti tra quelli compatibili con la garanzia della catena di 

trasporto attraverso la linea RLink. Ad esempio, se la linea RLink è strutturata su un cadenzamento 

semiorario, è possibile associare al sistema portante frequenze compatibili con una catena di 

trasporto semioraria (1', 2', 3', 5', 6', 7,5', 10', 15'). Se invece la linea RLink è strutturata al quarto 

d'ora è necessario che il sistema portante presenti intervalli divisori di tale frequenza (1', 3', 5', 7,5'). 

 

2. Percorso unico 

L’architettura di sistema che si pone alla base della progettazione delle linee RLink richiede la 

strutturazione dei percorsi secondo un itinerario unico e indifferenziato, senza possibilità di 

variazione e deviazioni di percorso. Anche le fermate effettuate costituiscono parte integrante della 

definizione del percorso e pertanto la linea RLink ha percorso unico e stessa sequenza di fermate 

offerte. Sull’itinerario prescelto dovranno essere garantite tutte le caratteristiche di quantità e 

struttura proprie del prodotto RLink. 

Margine di flessibilità: deviazioni strutturate e sistematiche 

E’ possibile prevedere un limitato numero di deviazioni del percorso purché progettate come 

diramazioni strutturate e sistematiche. In questi casi la sezione deviata deve garantire comunque le 

quantità minime di offerta previste dal sistema e la numerazione deve riportare un codice univoco 

che evidenzi il prodotto deviato. Ad esempio è annoverabile come RLink una linea che presenta 

intervalli tra corse ogni 15' da A a B (punto di diramazione) e che veda da quel punto la diramazione 

alternata delle corse ogni 30' da  B a C e da B a D, oppure una linea che presenti un arco A-B a 15', 

due archi B-C e B-D ogni 30' e poi un ultimo tratto D-E convergente ancora a 15'. 

Margine di flessibilità: armonizzazione con la domanda scolastica 

Una componente non trascurabile dell’attuale utenza del sistema è costituita dalla componente 

scolastica. Ciò rende difficoltosa la strutturazione dell’offerta secondo una logica di sistema 

complessivo a causa delle distorsioni indotte dagli appuntamenti presso i plessi scolastici serviti. Il 

sistema RLink deve dare priorità alla strutturazione di sistema senza tenere conto, in prima istanza, 

dei vincoli specifici delle singole istanze. Il tentativo che si propone di analizzare caso per caso è quello 

di provare a fare convergere le esigenze scolastiche sulle strutture d’orario dei sistemi di base 

(soluzione che massimizza l’economia del sistema). Qualora questo non fosse possibile il sistema 

dovrà essere implementato secondo le seguenti componenti di flessibilità: 



1) per risolvere problematiche inerenti la capacità di trasporto (tutti gli studenti non riescono ad 

essere trasportati sulle sole corse di sistema): 

- aggiunta di “corse bis” (due mezzi per la medesima corsa di servizio) per la sola tratta in cui 

si verifica il sovraffollamento. In questo caso le corse assumono numerazione della linea RLink 

di riferimento; 

- aumento della frequenza sulla tratta del percorso di maggiore frequentazione, secondo gli 

intervalli standard (60’/30’/15’/7,5’) attraverso l’introduzione di un pacchetto di corse 

limitate. In questo caso le corse assumono numerazione della linea RLink di riferimento con 

eventuale segno distintivo per corse limitate lungo il percorso. Ad esempio è possibile 

strutturare una linea sulla tratta più frequentata A-B ogni 15', con proseguimento B-C ogni 

30' e una tratta finale C-D ogni 60'. 

2) per risolvere problematiche inerenti la capillarità di trasporto (l’itinerario di base del servizio RLink 

non intercetta importanti componenti di utenza scolastica): 

- aggiunta di corse ad hoc su itinerario specifico che interpola le componenti di domanda 

scolastica. Le corse avranno periodicità scolastica. In questo caso si ritiene più efficace per la 

leggibilità del sistema non associare tali corse al prodotto RLink, ma legarle ad una specifica 

numerazione di linea che avrà quindi solo parte del percorso sovrapposto all’itinerario di base 

di RLink. 

 

 

B. Progettazione temporale (geometria temporale dell’offerta): 

3.  Struttura dell’orario 

La volontà di realizzare un sistema unico di trasporto, di cui RLink costituisce parte integrante, 

richiede di assumere come requisiti di progettazione dell’offerta quelli propri dei sistemi a rango 

superiore. Tale requisito è già stato posto alla base della progettazione dell’intera rete di TPL 

lombardo e viene ribadita nella definizione dell’RLink come linea portante di interesse regionale. 

L’offerta di tali linee deve quindi essere strutturata su un reticolo a cadenzamento simmetrico 

utilizzando l’asse di simmetria internazionale (intercetta dei minuti 00/30 sul quadrante dell’orologio 

orario). 

La struttura del sistema suggerisce dunque di ricercare di norma i punti di intersezione tra sistemi a 

rango differente nei punti di simmetria dell’orario (cioè nell'intorno dei minuti .00 e .30 per i 

cadenzamenti orari, con l'aggiunta dei minuti .15 e .45 per i cadenzamenti semiorari) garantendo 

così l’interscambio in tutte le direzione e con tutti i prodotti di trasporto ivi convergenti. 

In caso di interscambio in prossimità di stazioni ferroviarie con passaggio di differenti prodotti di 

servizio e/o su differenti relazioni, sarà privilegiata la convergenza con i prodotti a prestazioni migliori 

(maggiore velocità commerciale e/o maggiore domanda servita). 

Margine di flessibilità: rotazione della simmetria 

La progettazione esecutiva delle maglie cadenzate può prevedere una minima rotazione dell’asse di 

simmetria dell’autolinea al fine di migliorare l’affidabilità delle corrispondenze nel nodo. Tale margine 

di flessibilità può essere utile per tenere conto di una possibile maggiore variabilità dei tempi di 

percorrenza stradale rispetto a quelle dei sistemi su sede propria ovvero per riuscire ad ottimizzare le 



corrispondenze pur tenendo conto dei vincoli sui tempi di sosta al capolinea del servizio bus. Nei casi 

in cui si intenda differenziare i tempi di interscambio nelle due direzioni di viaggio per tenere conto di 

tale asimmetria fisiologica del sistema, è ritenuta accettabile una rotazione massima di 12° dell’asse 

di simmetria dell’orario RLink (massimo 2': intercetta dei minuti .58/.28 del quadrante orario in caso 

di rotazione antioraria per tenere conto di maggiore irregolarità dell'autolinea rispetto al sistema 

portante, ovvero .02/.32 in caso di rotazione oraria se il sistema portante è più irregolare 

dell'autolinea). 

  

 

C. Quantità dell’offerta (ripartizione dei volumi): 

4. Frequenza della struttura di base 

Le frequenze delle linee RLink, in conformità a quanto già stabilito dalle linee guida regionali (d.g.r. 

2486 del 10/10/2014) e in coerenza con l’obiettivo di integrazione di sistema, prevedono intervalli 

regolari tra le corse pari a ripartizioni dell’orologio multiple di 7,5’ (60/2^n). 

La frequenza di base del sistema RLink, cioè la frequenza da garantire ai fine dell’integrazione di 

sistema e non direttamente legata ai picchi di domanda, non deve essere inferiore alla frequenza di 

base del sistema di rango superiore a cui fa riferimento, fino ad intervalli limite di 15'. Sistemi che 

si interfacciano con intervalli inferiori ai 15' sono di norma considerati “a frequenza” e quindi non 

necessitanti di una strutturazione d'orario, salvo specifica scelta del pianificatore che va declinata 

come già specificato in precedenza. 

Margine di flessibilità: scelta della frequenza di sistema 

Il sistema portante cui riferire la frequenza di base di progetto può essere liberamente scelto in base 

alla struttura dei nodi incontrati lungo il percorso. Se il sistema portante offre un solo prodotto 

cadenzato, RLink dovrà garantire il medesimo cadenzamento di tale prodotto. Se il sistema a rango 

superiore gestisce più prodotti di trasporto a frequenze modulari differenti (ad esempio un prodotto 

principale ogni 60' e un prodotto secondario ogni 30' entrambi convergenti in un determinato nodo) 

si potrà scegliere con quale frequenza costruire la convergenza sul nodo sulla base della domanda da 

servire lungo l'asse Rlink. Ad esempio in caso di scelta di RLink ogni 60’ si farà convergenza sul nodo 

orario (.00) con tutti i prodotti, in caso di RLink ogni 30’ si struttureranno entrambe le convergenze 

sullo .00 con tutti i prodotti e sul minuto .30 solo con i prodotti a doppia frequenza. La scelta di 

frequenza del RLink è liberamente lasciata al progettista sulla base delle specifiche esigenze di 

domanda da servire sul territorio. In caso però di frequenza RLink inferiore a quella del nodo (ad es. 

nodo .00/.30 e RLink ogni 60’), andrà data priorità alla convergenza sul quadrante che offre maggiori 

possibilità di spostamento (ad esempio sul quadrante .00). 

Margine di flessibilità: intensificazione di frequenza 

Qualora si ritenesse necessaria l’intensificazione di frequenza su determinate tratte del percorso (non 

solo per esigenze scolastiche) è possibile diminuire gli intervalli inserendo corse limitate lungo il 

percorso intercalate secondo ripartizioni multiple di 7,5’. In questo caso le corse assumono 

numerazione della linea RLink di riferimento con eventuale segno distintivo per corse limitate lungo 

il percorso. 

 

 



5. Periodicità/Stagionalità: 364 

Il servizio di base della linea RLink è garantito per tutti i giorni dell’anno (periodicità giornaliera), con 

eventuale sospensione o riduzione dell’arco di servizio per il solo giorno di Natale. La periodicità 

giornaliera va riferita alla sola struttura d’orario definita come base del sistema. 

Margine di flessibilità: corse a periodicità ridotta 

Eventuali infittimenti del servizio con intervalli sottomultipli della base possono invece essere 

modulati in base alla domanda nei differenti giorni della settimana e nei differenti periodi dell’anno 

purchè le corse seguano il percorso di base del RLink o una parte di esso (corse limitate). In questo 

caso tutte corse assumono numerazione della linea RLink di riferimento con eventuale segno 

distintivo per corse limitate lungo il percorso e con specificazione sull’orario della struttura delle 

periodicità. 

 

6. Arco di servizio 

La linea RLink garantisce servizio esteso a tutto l’arco di servizio giornaliero. 

La linea dovrà garantire di principio il primo interscambio prima delle ore 6.00 e l’ultimo 

interscambio dopo le ore 23.00 ove il servizio sul sistema portante garantisca esercizio per un arco 

giornaliero uguale o superiore a tale arco. 

Margine di flessibilità: sistema portante ad arco di servizio ridotto 

Qualora il servizio di afferenza non garantisca esso stesso l’arco assunto come riferimento la linea 

RLink sarà coerentemente adattata al servizio dell’impianto di riferimento garantendo comunque 

tutti gli interscambi generati dal sistema portante. 

Margine di flessibilità: contestualizzazione dell'asse RLink 

In contesti a domanda più debole che non abbiano connotazione di aree suburbane di comuni 

capoluogo, anche in presenza di impianti fissi che offrono ad arco di servizio esteso, è possibile ridurre 

gli interscambi garantiti alla fascia 6.00 – 21.00. 

 

 

D. Visibilità del prodotto (informazione e immagine coordinata) 

7. Identificazione della linea 

Ogni linea RLink è identificata da: 

 un marchio e relativi logotipi e pittogramma, univoci a livello regionale; 

 un codice univoco a livello regionale, costituito da 2 lettere (RL) seguite da una coppia di cifre, 

che identifica in modo univoco il tipo di servizio (RLink) e la linea/percorso specifico. Per 

l’assegnazione dei codici alle linee, ogni Agenzia TPL ha a disposizione un intervallo 

preassegnato di 10-15 coppie di cifre; 

Per l’identificazione della linea da parte dei viaggiatori, l’Agenzia di TPL e l’operatore di trasporto 

sono tenuti a utilizzare, così come tali, codice, logotipo e/o pittogramma su tutti gli strumenti/canali 

di informazione e comunicazione: orario ufficiale, travel planner e/o piattaforme social, 



display/indicatori a bordo dei bus, paline di fermata, mappe e schemi di linea, materiale divulgativo 

o promozionale… 

 

8. Informazione al pubblico 

Per ogni linea RLink deve essere disponibile: 

 uno schema di linea, che raffiguri la sequenza di fermate della linea e relativi interscambi con la 

rete portante del TPL; 

 disponibilità degli orari della linea in formato GTSF e pubblicazione su portale Open Data di 

Regione Lombardia. 



 
Programma di Bacino TPL Cremona - Mantova 
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Deliberazione del Consiglio di Amministrazione 

atto n. 2018/12 

Seduta del  31/08/2018, ore 11.30 

 

Presenti: 

Alessandro Pastacci, Presidente 

Stefano Begotti, Consigliere e Vice Presidente 

Mara Pesaro, Consigliere 

Iacopo Rebecchi, Consigliere 

Barbara Chilesi, Consigliere 

Assenti: nessuno 

 Assiste il Sostituto del direttore Giovanni Balzanelli che, ai sensi dell’art. 5 c. 5 dello 
Statuto, funge da segretario verbalizzante 

 

 

 

 

 

Oggetto: Determinazioni in ordine all’adeguamento tariffario annuale per i servizi 

di t.p.l. per l’anno ʹͲͳ8.- 



______________________________________________________________________  
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IL CONSIGLIO DI AMMINISTRAZIONE  

PREMESSO: 

- che l’aƌt. ϳ, Đoŵŵa ϭϯ, puŶto ĐͿ della l.ƌ. ϲ/ϮϬϭϮ staďilisĐe Đhe, ͞.. Nel rispetto delle funzioni di 

indirizzo politico e programmatico che la legge attribuisce alla Regione ed agli enti locali, le 

agenzie costituiscono lo strumento per l'esercizio associato delle funzioni degli enti locali di cui 

agli articoli 4, comma 2, e 6, comma 2, e svolgono - tƌa l’altƌo la fuŶzioŶe - di approvazione del 

sistema tariffario di bacino, nonché la determinazione delle relative tariffe, in conformità al 

regolaŵeŶto di Đui all’art. 44 e previa iŶtesa, per i titoli iŶtegrati ĐoŶ i servizi ferroviari, ĐoŶ la 
Regione͟; 

- Đhe ai seŶsi dell’aƌt. ϰϰ della Đitata l.ƌ. ϲ/ϮϬϭϮ RegioŶe Loŵďaƌdia ha adottato il Regolamento 

taƌiffaƌio Ŷ. ϰ del  ϭϬ/Ϭϲ/ϮϬϭϰ il Ƌuale disĐipliŶa,͞.. .i criteri e le modalità di applicazione ai 

servizi di cui all'articolo 2, comma 2, lettera a), del nuovo sistema tariffario integrato regionale, 

caratterizzato dai seguenti elementi: 

a) l'adozione, ai sensi dell'articolo 7, comma 13, lettera c), di sistemi tariffari di bacino aventi 

caratteristiche uniformi sul territorio regionale, che prevedano, per ciascuna categoria di 

titolo di viaggio, integrazioni tariffarie obbligatorie tra i servizi comunali, di area urbana, 

iŶterurďaŶi e ferroviari;..” 

- Đhe l’aƌt. ϭϬ Đ. ϭ lett fͿ dello “tatuto dell’AgeŶzia, assegŶa al CoŶsiglio la ĐoŵpeteŶza 
dell’adeguaŵeŶto  aŶŶuale delle taƌiffe. 

VISTA la deliberazione XI/335  del 10/07/2018 con la quale la Giunta regionale ha: 

- defiŶito Ŷello Ϭ,ϭϳ% peƌ l’aŶŶo ϮϬϭϴ l’adeguaŵeŶto delle taƌiffe dei seƌvizi di t.p.l. ƌegioŶale,; 

- contabilizzato gli adeguamenti previsti per il periodo intercorrente dal 2015 al 2018 nel valore 

complessivo di +1,1%; 

- deciso di ŶoŶ appliĐaƌe l’iŶĐƌeŵeŶto taƌiffaƌio alle taƌiffe “TIL del seƌvizio feƌƌoviaƌio ƌegioŶale 
rimandandolo al 2019; 

- fissato le tariffe massime del biglietto ordinario dei sistemi tariffari integrati di bacino (STIB) 

nonché le tariffe regionali integrate (IVOL e IVOPͿ appliĐaŶdo alle stesse l’adeguaŵeŶto 
complessivo di + 1,1%;; 

- staďilito Đhe le AgeŶzie iŶ ƋuaŶto eŶti ƌegolatoƌi del seƌvizi di t.p.l. ai seŶsi dell’aƌt. ϲ Đ. ϯ lett. fͿ 
della l.ƌ. ϲ/ϮϬϭϮ, adottiŶo i ƌispettivi atti peƌ la defiŶizioŶe dell’adeguamento delle tariffe 2018 

da applicare ai sistemi tariffari di competenza, ovvero individuino le risorse finanziarie a 

copertura della differenza nel caso di definizione di livelli tariffari inferiori a quelli precisati o di 

ŵaŶĐata appliĐazioŶe dell’adeguamento; 

RICHIAMATA la propria deliberazione 2017/13 del 23/08/2017 con la quale sono stati adottati per la 

pƌiŵa volta gli ͞IŶdiĐatori e oďiettivi per l’adeguaŵeŶto ordiŶario delle tariffe di ďaĐiŶo per l’aŶŶo ϮϬϭ8͟ 
contenuti in uno specifico documento allegato e pƌedisposti si seŶsi dell’aƌt. Ϯϲ Đ. ϯ lett ĐͿ del 
regolamento tariffario  4/2014 vigente; 

FATTO PRE“ENTE Đhe il doĐuŵeŶto ͞IŶdiĐatori e oďiettivi per l’adeguaŵeŶto ordiŶario delle tariffe di 
ďaĐiŶo per l’aŶŶo ϮϬϭ8͟ avƌeďďe dovuto foƌŵaƌe oggetto di espressione di parere non vincolante in 

sede di Conferenza locale per il tpl,  e che peraltro tale consultazione non ha potuto aver luogo;  

RICORDATO peƌaltƌo Đhe l’aŶzidetta deliďeƌazioŶe ğ stata ŶotifiĐata ai gestoƌi dei seƌvizi e alla RegioŶe, 
senza che in merito siano pervenute osservazioni; 

http://normelombardia.consiglio.regione.lombardia.it/NormeLombardia/Accessibile/main.aspx?view=showpart&urn=%23art7-com4
http://normelombardia.consiglio.regione.lombardia.it/NormeLombardia/Accessibile/main.aspx?view=showpart&urn=%23art7-com6
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PRESO ATTO  

- delle richieste presentate con prot. 7521/SA e 7522/SA in data 7 agosto 2018 da APAM Esercizio 

S.p.A., concernenti la proposta di adeguamento tariffario (1,1%) dal 1° settembre 2018 

rispettivamente per  il servizio di trasporto pubblico urbano e per il servizio di trasporto 

pubblico  interurbano di Mantova; 

- del veƌďale d’iŶĐoŶtƌo del Coŵitato di gestioŶe del ĐoŶtƌatto di t.p.l. di CƌeŵoŶa, Ŷel Đoƌso del 
quale è stato trattato tra gli altri il tema dell’adeguaŵeŶto taƌiffaƌio dal ϭ° setteŵďƌe ϮϬϭϴ, 
individuando la soluzione che trova poi riscontro nel documento tecnico di verifica degli 

indicatori 2018; 

E“AMINATO il doĐuŵeŶto teĐŶiĐo ͞IŶdiĐatori e oďiettivi per l’adeguaŵeŶto ordiŶario delle tariffe di 
baĐiŶo per l’aŶŶo ϮϬϭ8 – Verifica͟,  Đhe foƌŵa paƌte iŶtegƌaŶte del pƌeseŶte atto e dalla Đui aŶalisi si 
eviŶĐe l’appliĐaďilità dal ϭ setteŵďƌe ϮϬϭϴ  peƌ i gestoƌi del ďaĐiŶo iŶteƌpƌoviŶĐiale di CƌeŵoŶa e 
Mantova di un adeguamento tariffario in misura non supeƌioƌe all’ϭ,ϭ% ;ĐoŵpƌeŶsivo degli iŶĐƌeŵeŶti 
del periodo 2015-2017 rimasti in sospeso per effetto delle precedenti determinazioni della Regione); 

RICONO“CIUTA l’oppoƌtuŶità Đhe, ŶoŶ esseŶdosi peƌfezioŶato il peƌĐoƌso iŶteƌŶo all’AgeŶzia possa 
comunque essere consentita ai gestori la richiesta applicazione della medesima percentuale di 

incremento stabilita dalla Regione per i propri titoli, che coincide esattamente con la percentuale 

ƌilevata Ŷell’elaďoƌato di Đui al puŶto pƌeĐedeŶte; 

ESAMINATE le proposte di adeguamento dei sistemi tariffari di bacino (una per Cremona e una per 

MaŶtovaͿ , veƌifiĐato Đhe le stesse ƌispettaŶo i livelli ŵassiŵi staďiliti dalla ƌegioŶale Ŷell’allegato BͿ dalla 
DGR XI/335 più volte citata e che sono redatti nel rispetto di quanto pƌevisto dall’aƌt. ϯϲ Đ. ϱ del 
regolamento 4/2014;  

DATO ATTO Đhe Ŷell’aŵďito dell’attività Ŷoƌŵale di vigilaŶza sui seƌvizi di t.p.l. di ĐoŵpeteŶza gli uffiĐi 
haŶŶo effettuato aŶĐhe le veƌifiĐhe  sulla ƌete di veŶdita di Đui all’aƌt. ϯϬ Đ. ϯ lett. ďͿ e c) del 

Regolamento e che nessuna segnalazione o reclamo in merito alla funzionalità della rete prevista dagli 

iŵpegŶi ĐoŶtƌattuali vigeŶti ğ peƌveŶuta Ŷel Đoƌso dell’aŶŶo ϮϬϭϳ all’AgeŶzia; 

RITENUTO OPPORTUNO ƌiseƌvaƌsi ĐoŶ atto suĐĐessivo l’appƌovazioŶe degli Indicatori e obiettivi per 

l’adeguaŵeŶto oƌdiŶaƌio delle taƌiffe di ďaĐiŶo peƌ l’aŶŶo ϮϬϭϵ;  

VISTI: 

 gli articoli 42 e 48 del D.Lgs. n. 267 del 18.08.2000 (TUEL – Testo Unico degli Enti Locali) in ordine 

alla ĐoŵpeteŶza dell’oƌgaŶo deliďeƌaŶte; 

- i pareri favorevoli in merito alla regolarità tecnica e contabile richiesti ed espressi dal Direttore 

sulla suindicata proposta di deliberazione, ai sensi dell'art. 49 del T.U.E.L.;  

- il ͞Testo UŶiĐo delle leggi sull'oƌdiŶaŵeŶto degli eŶti loĐali͟ appƌovato ĐoŶ D. Lgs. 18/08/2000 n. 

267; 

Con voti favorevoli ed unanimi 

DELIBERA  

1) di approvare e fare proprio il documento ͞IŶdiĐatori e oďiettivi per l’adeguaŵeŶto ordiŶario delle 
tariffe di ďaĐiŶo per l’aŶŶo ϮϬϭ8 - Verifica͟, elaďoƌato Ŷel ƌispetto dell’aƌt. Ϯϲ Đ. ϯ lett c) del 

regolamento tariffario 4/2014, e allegato A) al presente atto del quale forma parte integrante;  

2) di daƌe atto Đhe, puƌ ŶoŶ esseŶdosi peƌfezioŶato il peƌĐoƌso iŶteƌŶo all’AgeŶzia ĐiƌĐa il 
coinvolgimento della CLTP nella procedura di elaborazione dell’iŶĐƌeŵeŶto taƌiffaƌio dovuto ai 
gestoƌi, tƌattaŶdosi del pƌiŵo aŶŶo di appliĐazioŶe della pƌoĐeduƌa di Đui all’aƌt. Ϯϲ, Đoŵŵa ϭ, lett. 
b) del regolamento regionale n. 4/2014 è opportuno applicare la percentuale di adeguamento 



 

4 

 

tariffario stabilita dalla Regione per i propri titoli, che è comunque la medesima cui si perviene con 

l’elaďoƌazioŶe del doĐuŵeŶto di Đui al puŶto ϭͿ. 

3) di stabilire pertanto che a decorrere dal 1° settembre 2018 le nuove tariffe massime applicabili ai 

servizi di t.p.l. del bacino di CƌeŵoŶa e MaŶtova soŶo ƌispettivaŵeŶte Ƌuelle ĐoŶteŶute Ŷell’allegato 
BͿ peƌ CƌeŵoŶa e Ŷell’allegato CͿ peƌ MaŶtova; 

4) di ƌiseƌvaƌsi ĐoŶ suĐĐessivo atto l’appƌovazioŶe degli iŶdiĐatoƌi e oďiettivi peƌ l’adeguaŵeŶto 
oƌdiŶaƌio delle taƌiffe di ďaĐiŶo peƌ l’aŶno 2019; 

5) di inviare copia della presente deliberazione alla Regione Lombardia trattandosi di atto in materia 

tariffaria e ai gestori per gli adempimenti di competenza; 

6) di dichiarare il presente provvedimento immediatamente eseguibile, ai sensi e per gli effetti dell’aƌt. 
134, c. 4, del D.Lgs. n. 267/2000 

 

Letto, confermato e sottoscritto 

 

IL SEGRETARIO VERBALIZZANTE 

F.to Giovanni Balzanelli 

IL PRESIDENTE DELL’AGENZIA 

F.to Alessandro Pastacci 

 



 ALLEGATO A) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Indicatori e obiettivi per l’adeguamento ordinario 

delle tariffe di bacino  

per l’anno ʹͲͳ8 

 

VERIFICA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



______________________________________________________________________  

 

1 Premessa___ _______________________________________________________________________                 

Peƌ l’aŶŶo ϮϬϭϴ  ĐoŶ pƌopƌia deliďeƌazioŶe Ŷ. ϮϬϭϳ/ϭϯ del Ϯϯ/Ϭϴ/ϮϬϭϳ IL CoŶsiglio di AŵŵiŶistrazione 

dell’AgeŶzia ha iŶdividuato gli iŶdiĐatoƌi e oďiettivi peƌ il ĐalĐolo dell’adeguaŵeŶto oƌdiŶaƌio ai seŶsi 

degli art. 26 e 39 c. 4 del Regolamento regionale di cui alla D.G.R. X/6861 del 12/07/2017. 

L’atto iŶ paƌola ĐoŶ il ƌelativo allegato soŶo stati notificati alla Regione e ai Gestori dei servizi di t.p.l. 

operanti nel bacino con nota prot. 2017/653 del 24/08/2017. 

Non sono pervenute in merito osservazioni. 

Con il presente documento si procede alla verifica dei risultati raggiunti in applicazione dei parametri 

iŶdividuati al fiŶe di ĐoŶseŶtiƌe al CoŶsiglio di AŵŵiŶistƌazioŶe l’adozioŶe dei pƌovvediŵeŶti del Đaso iŶ 

applicazione della D.G.R. XI/335 del 10/07/2018. 

2 Algoritmo Di calcolo______________________________________________________________ 

Gli indici e gli obiettivi sono definiti nella deliberazione C.d.A. 2017/13 già citata e riguardano gli aspetti 

più significativi di qualità e quantità dei servizi di trasporto pubblico individuati tra quelli elencati nel c. 

ϯ, dell’aƌt. Ϯϲ del RegolaŵeŶto ƌegionale e precisamente sono: 

1. Puntualità (di bacino) 

2. Frequenza (regionale) 

3. Regolarità (di bacino) 

4. Nuŵeƌo di viaggi ŵedi ĐoŶ titoli di viaggio ͞io viaggio ovuŶƋue iŶ Loŵďaƌdia ;IVOLͿ e ͞io viaggio 

ovuŶƋue iŶ PƌoviŶĐia͟ ;IVOPͿ ;regionale declinato sul bacino) 

Trattandosi del primo anno di valutazione, gli indicatori erano stati assunti in via sperimentale come un 

mix fra quelli comunque monitorati ai fini del riconoscimento di penali e premi dei contratti di servizio 

(indici 1 e 3) e quelli che, aggregati a livello regionale per il vettore gomma, esprimono una valutazione 

sul sisteŵa Ŷel suo Đoŵplesso e sulla iŶtegƌazioŶe ŵodale ;iŶdiĐi Ϯ e ϰ Ƌuest’ultiŵo deĐliŶato sul ďaĐiŶoͿ 

. 

PoiĐhĠ l’algoƌitŵo da appliĐaƌe ğ Đosì Đostituito 

% Adeguamento =   * (½ +)   

 = valoƌe ĐoƌƌispoŶdeŶte alla ŵedia aƌitŵetiĐa tƌa la vaƌiazioŶe dell’iŶdiĐe del Đosto della vita peƌ le 
faŵiglie di opeƌai ed iŵpiegati ;geŶeƌale seŶza taďaĐĐhiͿ e la vaƌiazioŶe dell’iŶdiĐe del Đosto della vita 
per le famiglie di operai ed impiegati per il settoƌe tƌaspoƌti Đoŵe defiŶiti dall’I“TAT;   

 = ∑i  indicatori di qualitài dove i =  1,2,3,4.  



 

 

E’ pƌeliŵiŶaƌŵeŶte ŶeĐessaƌio iŶdividuaƌe la vaƌiazioŶe dell’iŶdiĐe del Đosto della vita peƌ le faŵiglie di 

opeƌai e iŵpiegati peƌ il settoƌe tƌaspoƌti Đoŵe defiŶiti dall’I“TAT, ĐalĐolo Đhe ğ stato fatto da Regione 

per la propria delibera XI/335 ed è individuato in 

α2018 = 0,44% 

 L’algoƌitŵo poi si espliĐa Ŷel segueŶte ŵodo: 

indicatore di qualità  (variazione)  Valore  

Parametro inferiore al valore di riferimento  -0,5/n° obiettivi individuati   

(4 per il 2018)  
-0,125  

Parametro obiettivo sostanzialmente invariato  0    

Parametro superiore al valore obiettivo  +1/ n° obiettivi individuati   

(4 per il 2018)  
+0,250  

  

Pertanto, il valore % di ogni indicatore di qualità è pari a:  

 -0,055% se il parametro è inferiore al valore di riferimento (-0,125 x α 2018)    +0,110% se il parametro è superiore al valore obiettivo (+0,250 x α 2018)  

  

3 Verifica adeguamento ordinario 2018__________________________________________ 

1.1 Puntualità - Indicatore di qualità 1 (di bacino) 

Il valore di riferimento e il valore obiettivo soŶo iŶdividuati Ŷel ϵϴ% ŶoŶ vi ğ ƋuiŶdi Ŷel Đaso dell’AgeŶzia 

di Cremona e Mantova alcun range di variazione di risultato, il parametro si intende quindi raggiunto 

oppure non raggiunto. 

Verifica soglia disponibilità dati (95,0% vetturekm prodotte)  40,05%*  

* per quanto riguarda i servizi urbani e interurbani si sono pesati i vari indicatori sulla base delle 

vetturekm moltiplicate per il seguente coefficiente: 1/3 per i servizi urbani, 1 per i servizi interurbani  

Risultato  

Parametro  Risultato  Effetto per adeguamento  

98% **  -0,055%***  

 ** dispoŶiďile il solo dato dell’aŵďito di  MaŶtova 

***  in conseguenza del mancato raggiungimento della soglia di disponibilità dei dati  

1.2 Frequenza - Indicatore di qualità 2  (regionale)  

Il valore è rilevato dalla RegioŶe Ŷell’allegato alla DGR XI/ϯϯϱ del ϭϬ/Ϭϳ/ϮϬϭϴ 



 

 

Sotto il valore di riferimento   

Valutazione Customer Satisfaction aziendale < 7,3 o indice di soddisfatti <73%  -0,055%  

Tƌa il valoƌe di ƌifeƌiŵeŶto e l’oďiettivo  
0  

Sopra il valore obiettivo  

Valutazione Customer Satisfaction aziendale >= 7,5 o indice soddisfatti >= 75%  +0,110%  

  

Verifica soglia disponibilità dati (95,0% vetturekm prodotte)   30,2%  

  

Risultato  

  

Parametro  Risultato  Effetto  

Customer Satisfaction  7,47  -0,055*  

* in conseguenza del mancato raggiungimento della soglia di disponibilità dei dati  

1.3 Regolarità – indicatore di qualità 3 (di bacino) 

Il valore di riferimento e il valore obiettivo sono individuati nel 98% non vi è quindi range di variazione di 

risultato da valutare. Il parametro si intende raggiunto o non raggiunto 

Verifica soglia disponibilità dati (95,0% vetturekm prodotte)  40,05%*  

* per quanto riguarda i servizi urbani e interurbani si sono pesati i vari indicatori sulla base delle 

vetturekm moltiplicate per il seguente coefficiente: 1/3 per i servizi urbani, 1 per i servizi interurbani  

Risultato  

Parametro  Risultato  Effetto per adeguamento  

I servizi automobilistici  **  -0,055%***  

 ** disponibile il solo dato di Mantova 

***  in conseguenza del mancato raggiungimento della soglia di disponibilità dei dati  

1.4 Nuŵeƌo di viaggi ŵedi ĐoŶ titoli di viaggio ͞io viaggio ovuŶƋue iŶ Loŵďaƌdia͟ ;IVOLͿ e ͞io 
viaggio ovuŶƋue iŶ PƌoviŶĐia͟ ;IVOPͿ iŶdiĐatoƌe di Ƌualità 4 ;ƌegioŶale deĐliŶato sul ďaĐiŶoͿ 

Il target individuato era di + 0,26% di viaggi con documenti integrati IVOL e IVOP nel bacino, in 

ƌealtà Ŷel Đoƌso dell’aŶŶo ϮϬϭϳ soŶo stati vaƌiati dalla RegioŶe i ĐoeffiĐieŶti di ĐoŶveƌsioŶe iŶ 

viaggi e pertanto il dato non appare raffrontabile e utilizzabile in modo adeguato. 

In luogo del dato in parola si è ritenuto quindi di assumere, come omogeneo e confrontabile, il 

dato del venduto IVOP di bacino che evidenzia un incremento del 10,4% : 



 

 

  venduto 2016 venduto 2017 variazione 

Cremona  € Ϯϱϴ.ϱϱϭ,ϬϬ € Ϯϴϭ.ϰϯϱ,ϬϬ 8,85% 

Mantova  € ϯϰϵ.ϱϵϲ,ϬϬ € ϯϴϵ.ϳϱϲ,ϬϬ 11,49% 

     

Totale bacino   € ϲϬϴ.ϭϰϳ,ϬϬ   € ϲϳϭ.ϭϵϭ,ϬϬ  10,37% 

 

Sotto il valore di riferimento  

N° di viaggi/mese < 3,25 mln   
-0,055% 

Tƌa il valoƌe di ƌifeƌiŵeŶto e l’oďiettivo  0 

Sopra il valore obiettivo   

N° di viaggi/mese >= 3,30 mln  
+0,110% 

  

Parametro  Risultato  Effetto  

N° di viaggi IVOL/IVP di bacino + 

0,26 (ridefinito in venduto IVOP ) 

+10,37% +0,110%  

  

1.5 RIEPILOGO COMPLESSIVO:  

Adeguamento 2018   

Quota base 1/2 α                 (ISTAT 0,44 /2) 0,22% 

1. Puntualità (di bacino) -0,055%  

2. Frequenza (regionale) -0,055%  

3. Regolarità (di bacino) -0,055%  

4. N° di viaggi con IVOP (di bacino) +0,110%  

Risultato indicatori qualità  -0,055%  

Percentuale adeguamento 2018 ammissibile  +0,17%  

TOTALE adeguamento tariffe da adottare comprensivo degli 

adeguamenti 2015-2017 non contabilizzati (+ 0,93) 

+1,1% 

 



 

 

ALLEGATO B) alla deliberazione 2018/12 del 31/08/2018 TARIFFE APPLICABILI DAL ͳ° SETTEMBRE ʹͲͳ8 ALL’AMBITO CREMONESE  
 

 

Tariffe dei servizi di trasporto pubblico  su gomma - EXTRAURBANO CREMONA

ANNO 2018 - dal 1/09/2018

zona Carnet Tessera DGR 335/2018

tariffa a bordo 10 viaggi Ric. Abb. settimanale mensile annuale studenti mensile annuale

2° figlio 2° figlio

€ € € € € € € € € € Tipologia titolo viaggio €
A 1,50 3,00 13,50 7,50 10,00 35,50 305,00 275,00 28,50 244,00 Giornaliero 16,50

A/1 2,00 3,00 17,50 7,50 12,00 41,50 355,00 321,00 33,00 284,00 Bigiornaliero 27,00

B 2,40 3,50 22,00 7,50 15,00 52,00 446,00 403,00 42,00 357,00 Trigiornaliero 32,50

B/1 2,70 4,00 24,50 7,50 16,50 58,00 491,00 444,00 46,00 393,00 Settimanale 43,50

C 2,90 4,00 26,50 7,50 18,00 63,00 536,00 484,00 50,00 429,00 Mensile 108,00

C/1 3,10 4,50 28,50 7,50 20,00 70,00 592,00 535,00 56,00 474,00 Trimestrale 312,00

D 3,40 4,50 30,50 7,50 22,00 77,00 655,00 592,00 62,00 524,00 Annuale 1039,00

E 4,10 5,50 37,00 7,50 25,50 90,00 767,00 693,00 72,00 614,00

E/1 4,70 6,00 42,00 7,50 27,50 97,00 827,00 747,00 78,00 662,00

F 4,80 6,50 43,50 7,50 29,00 102,00 870,00 786,00 82,00 696,00

F/1 5,30 6,50 47,50 7,50 32,00 111,00 948,00 856,00 89,00 758,00

G 5,60 7,00 50,00 7,50 32,50 113,00 965,00 872,00 90,00 772,00 DGR 335/2018

G/1 5,90 7,00 53,00 7,50 33,00 115,00 982,00 887,00 92,00 786,00

H 6,10 7,00 55,00 7,50 34,00 119,00 1015,00 918,00 95,00 812,00

I 6,70 7,00 60,00 7,50 37,50 130,00 1111,00 1004,00 104,00 889,00 Tipologia titolo viaggio €
K 7,20 65,00 7,50 40,00 140,00 1190,00 1076,00 112,00 952,00 Mensile - Cremona 82

Io viaggio Provincia - IVOP

Abbonamenti

Sistema tariffario a zone Cremonesi

Abbonamenti

Io viaggio Famiglia Io viaggio Lombardia - IVOL

Biglietto corsa semplice

 

 

 

Tariffe dei servizi di trasporto pubblico su gomma - URBANO CREMA

ANNO 2018 - dal 1/09/2018

Costo € Costo € Costo € Costo € Costo € Costo € Costo € Costo €

 previo assenso del Comune di Cremona.

   P E R  L E  L I N E E  D I  A R E A  U R B A N A  < € >

 

TIPOLOGIA PREZZO ADEGUAMENTO INCREMENTO

2018

(senza arrot)

2018

(con arrot)

Biglietto oƌdiŶaƌio – validità ϵϬ ŵiŶuti ϭ,ϯϬ €     1,1% Ϭ,Ϭϭ €             ϭ,ϯϭ €            ϭ,ϯϬ €             

Biglietto oƌdiŶaƌio ;veŶduto a ďoƌdoͿ – validità ϵϬ ŵiŶuti Ϯ,ϱϬ €     1,1% Ϭ,Ϭϯ €             Ϯ,ϱϯ €            Ϯ,ϱϬ €             

Carnet 10 viaggi ϭϮ,ϭϬ €   1,1% Ϭ,ϭϯ €             ϭϮ,Ϯϯ €         ϭϮ,ϭϬ €           

Abbonamento settimanale ordinario (7 giorni) ϵ,ϭϬ €     1,1% Ϭ,ϭϬ €             ϵ,ϮϬ €            ϵ,ϮϬ €             

Abbonamento mensile ordinario ϯϮ,ϬϬ €   1,1% Ϭ,ϯϱ €             ϯϮ,ϯϱ €         ϯϮ,ϱϬ €           

Abbonamento mensile studenti Ϯϯ,ϱϬ €   1,1% Ϭ,Ϯϲ €             Ϯϯ,ϳϲ €         Ϯϰ,ϬϬ €           

Abbonamento mensile lavoratori Ϯϯ,ϱϬ €   1,1% Ϭ,Ϯϲ €             Ϯϯ,ϳϲ €         Ϯϰ,ϬϬ €           

Abbonamento mensile (accesso agevolato ai servizi ISEE) ϴ,ϬϬ €     1,1% Ϭ,Ϭϵ €             ϴ,Ϭϵ €            ϴ,ϭϬ €             

Abbonamento mensile anziani e invalidi ϭϴ,ϳϬ €   1,1% Ϭ,Ϯϭ €             ϭϴ,ϵϭ €         ϭϵ,ϬϬ €            

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Tariffe dei servizi di trasporto pubblico su gomma - AREA URBANA DI CREMONA

ANNO 2018 - dal 1/09/2018  

Abb. Annuale Abb. Mensile Abb. Annuale Abb. Ann. Stud. Abb. Mensile Abb. Settimanale 7gg Carnet 10 corse

Biglietto Corsa

Semplice

Comune Integrato Integrato Integrato Integrato Integrato Integrato Integrato Integrato

Io viaggio in famiglia Io viaggio in famiglia 

Frazione 2° figlio sconto 20% 2° figlio sconto 20% [ 1 ] [ 2 ] [ 3] [ 4 ] [ 5] [ 6 ]

- SPINADESCO 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

- SESTO ED UNITI 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

- CASTELVERDE 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

COSTA S. ABRAMO 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

- PERSICO 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

PERSICHELLO 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

- S. MARINO 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

- BONEMERSE 357,00 42,00 447,00 404,00 52,50 17,00 23,00 2,70

VALIDITA' 12 MESI 1 MESE SOLARE 12 MESI 12 MESI 1 MESE SOLARE
DA LUNEDI A 

DOMENICA
3 MESI 120 MINUTI

NOTE

I titoli di viaggio di Tabella 3A danno diritto al transito sia sulle linee urbane, interne al Comune di Cremona, sia su tutte le corse 

di area urbana di collegamento con i Comuni e frazioni di area urbana, di cui alla tabella, svolte sia dal Gestore del Servizio

Urbano sia dal Gestore del Servizio extraurbano, indifferentemente.

[1]         L'abbonamento annuale integrato ha validità di 12 mesi consecutivi dalla data di emissione, per un numero illimitato di viaggi in tutti i giorni della 

             settimana, ad un costo pari al costo dell'abbonamento mensile moltiplicato per 12 e scontato del 29%

[2]        L'abbonamento annuale studenti ha validità di 12 mesi consecutivi, dal 01/09 al 31/08 dell'anno seguente, per un numero illimitato di viaggi in tutti i giorni della

            settimana, ad un costo pari al costo dell'abbonamento mensile moltiplicato per 7,7

[3]         L'abbonamento mensile integrato decorre dal 1° giorno del mese e termina, obbligatoriamente, l'ultimo giorno

             dello stesso mese in cui è stato validato il documento di viaggio.

[4]         L'abbonamento settimanale (7 gg) integrato decorre dal lunedì alla domenica della settimana di validazione, 

               indipendentemente dal giorno di validazione dello stesso.

[5]         Il biglietto multicorse "10 corse" integrato, consente 10 corse da estinguersi entro tre mesi successivi la data di validazione.

             La validità di utilizzo è quello del biglietto corsa semplice urbano integrato (numero illimitato di corse nell'arco dei 120 minuti di tempo dall'obliterazione),

             con possibilità di utilizzo contemporaneo da parte di più persone aventi la medesima origine/destinazione

[6]         Il biglietto corsa semplice urbano, integrato, feriale e festivo, dà diritto ad un numero illimitato di corse su qualsiasi linea urbana,

             oltrechè sul tratto extraurbano tra la stazione FS di Cremona e una qualsiasi fermata della località di area urbana o viceversa, 

             per un tempo di 120 min dalla obliterazione dello stesso. Per gli over 70 anni validità 180 minuti

Tabella 3 B

Abb. Annuale Abb. Mensile Abb. Annuale Abb. Ann. Stud. Abb. Mensile Abb. Settimanale 7gg Carnet 10 corse

Biglietto Corsa

Semplice

Comune non Integrato non Integrato Non Integrato Non Integrato Non Integrato Non Integrato  Non Integrato Non Integrato

Io viaggio in famiglia Io viaggio in famiglia 

Frazione 2° figlio sconto 20% 2° figlio sconto 20% [ I ] [ II ] [ III ] [ IV ] [ V ] [ VI ]

Costo € Costo € Costo € Costo € Costo € Costo € Costo € Costo €
- SPINADESCO 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

- SESTO ED UNITI 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

CASANOVA d. MORBASCO 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

- CASTELVERDE 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

COSTA S. ABRAMO 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

- PERSICO 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

PERSICHELLO 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

- SAN MARINO 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

- BONEMERSE 284,00 33,00 355,00 321,00 41,50 12,00 17,50 2,00

VALIDITA' 12 MESI 1 MESE SOLARE 12 MESI 12 MESI 1 MESE SOLARE
DA LUNEDI A 

DOMENICA
3 MESI 60 MINUTI

NOTE

I titoli di viaggio di Tabella 3B danno diritto al transito solamente sulle corse di area urbana di collegamento 

tra la stazione FS di Cremona e i Comuni e frazioni di area urbana, di cui alla tabella,

svolte sia dal Gestore del Servizio Urbano sia dal Gestore del Servizio extraurbano, indifferentemente .

[I]         L'abbonamento annuale non integrato,  ha validità di 12 mesi consecutivi dalla data di emissione, per un numero illimitato di viaggi in tutti i giorni della 

settimana, ad un costo pari al costo dell'abbonamento mensile moltiplicato per 8,5

Nel periodo di validità dà diritto al transito solamente sulla tratta Stazione FS di Cremona - Comune di area urbana e viceversa.

[II]        L'abbonamento annuale studenti ha validità di 12 mesi consecutivi, dal 01/09 al 31/08 dell'anno seguente, per un numero illimitato di viaggi in tutti i giorni della

 settimana, ad un costo pari al costo dell'abbonamento mensile moltiplicato per 7,5 

[III]         L'abbonamento mensile non integrato decorre dal 1° giorno del mese e termina, obbligatoriamente, l'ultimo giorno dello stesso mese in cui è stato validato il documento di viaggio.

Nel periodo di validità dà diritto al transito solamente sulla tratta Stazione FS di Cremona - Comune di area urbana e viceversa.

[IV]        L'abbonamento settimanale (7 gg) non integrato decorre dal lunedì alla domenica della settimana di validazione, 

indipendentemente dal giorno di validazione dello stesso.

Nel periodo di validità dà diritto al transito solamente sulla tratta Stazione FS di Cremona - Comune di area urbana e viceversa.

[V]       Il biglietto multicorse "10 corse" non integrato, consente 10 corse da estinguersi entro tre mesi successivi la data di validazione.

 La validità di utilizzo è quello del biglietto corsa semplice urbano integrato (numero illimitato di corse nell'arco dei 60 minuti di tempo dall'obliterazione),

  con possibilità di utilizzo contemporaneo da parte di più persone aventi la medesima origine/destinazione.

Nel periodo di validità dà diritto al transito solamente sulla tratta Stazione FS di Cremona - Comune di area urbana e viceversa con durata massima di 60 minuti.

[VI]        Il biglietto corsa semplice urbano, non integrato, feriale e festivo, dà diritto ad un solo viaggio sulle corse.

tra una qualsiasi fermata della località di area urbana e la stazione FS di Cremona o viceversa, con durata massima di 60 minuti. Per gli over 70 anni validità 180 minuti

Il gestore del servizio di Area Urbana si impegna a riconoscere la validità dell'abbonamento mensile speciale per studenti emesso 

dal Gestore dei Servizi interurbani e riservato agli studenti frequentandi gli istituti ITIS e Agraria. Tale abbonamento dà diritto a viaggiare

sull'intera rete urbana negli orari in cui non esistono collegamenti diretti, programmati solo in concomitanza dei principali orari 

di entrata e uscita dagli istituti.

Ciò dà diritto all'Impresa aggiudicataria del servizio urbano di ricevere il 50% degli introiti relativi agli abbonamenti venduti, 

con la facoltà di rinegoziare in seguito tale accordo con l'Impresa aggiudicataria del lotto dei servizi interurbani,

 previo assenso del Comune di Cremona.

T A R I F F E  I N T E G R A T E  P E R  L E  L I N E E   U R B A N E  E  D I  A R E A  U R B A N A 

CASANOVA d. MORBASCO

T A R I F F E  N O N  I N T E G R A T E   P E R  L E  L I N E E  D I  A R E A  U R B A N A  < € >

 



 

 

ALLEGATO C alla deliberazione 2018/12 del 31/08/2018 TARIFFE APPLICABILI DAL ͳ° SETTEMBRE ʹͲͳ8 ALL’AMBITO MANTOVANO  

 



 

 

 



 

 

 

 



APAM Esercizio Spa BOZZA

1

TITOLI INTERURBANI INTEGRATI CON TPL URBANO DI BRESCIA

al 1° settembre 2018

(*) integrazione obbligatoria per titoli origine/destinazione Brescia

LINEE 2 (Mantova-Brescia) e 57B (Castel Goffredo-Carpenedolo-Brescia)

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA TARIFFE TRASPORTI BRESCIA SUD

Titolo ordinario

Tariffa dal 1.9 Tariffa al 31.8 Tariffa dal 1.9 Tariffa Tariffa

zona 1 € 1,40 € 1,30 € 1,40

zona 2 € 2,10 € 2,00 € 2,10 € 0,00 € 1,90 € 2,10 € 0,20

zona 3 € 2,70 € 2,60 € 2,70 € 0,00 € 2,50 € 2,70 € 0,20

zona 4 € 3,30 € 3,20 € 3,20 -€ 0,10 € 3,00 € 3,20 € 0,20

zona 5 € 3,90 € 4,00 € 4,10 € 0,20

zona 6 € 4,50 € 4,60 € 4,70 € 0,20

zona 7 € 5,40 € 5,50 € 5,60 € 0,20

zona 8 € 6,10 € 6,20 € 6,30 € 0,20

zona 9 € 7,20 € 7,30 € 7,40 € 0,20

zona 10 € 7,80

zona 11 € 8,40

zona 12 € 9,00

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA

Tariffa dal 1.9 Tariffa dal 1.9

zona 1 € 12,50

zona 2 € 19,00 € 19,90 € 0,90

zona 3 € 24,00 € 25,80 € 1,80

zona 4 € 29,50 € 31,30 € 1,80

zona 5 € 35,00 € 36,80 € 1,80

zona 6 € 40,00 € 41,80 € 1,80

zona 7 € 48,00 € 49,80 € 1,80

zona 8 € 54,00 € 55,80 € 1,80

zona 9 € 64,00 € 65,80 € 1,80

zona 10 € 70,00

zona 11 € 75,00

zona 12 € 80,00

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA TARIFFE TRASPORTI BRESCIA SUD

Titolo ordinario

Tariffa dal 1.9 Tariffa al 31.8 Tariffa dal 1.9 Tariffa Tariffa

zona 1 € 9,90 € 9,70 € 12,80

zona 2 € 14,50 € 16,70 € 17,00 € 2,50 € 14,00 € 17,00 € 3,00

zona 3 € 18,00 € 19,60 € 20,00 € 2,00 € 17,00 € 20,00 € 3,00

zona 4 € 22,50 € 23,20 € 23,50 € 1,00 € 20,50 € 23,50 € 3,00

zona 5 € 26,00 € 29,00 € 29,00 € 3,00

zona 6 € 29,50 € 32,00 € 32,50 € 3,00

zona 7 € 33,50 € 36,00 € 36,50 € 3,00

zona 8 € 39,50 € 42,00 € 42,50 € 3,00

zona 9 € 42,50 € 43,00 € 43,50 € 1,00

zona 10 € 43,50

zona 11 € 44,00

zona 12 € 44,50

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA TARIFFE TRASPORTI BRESCIA SUD

Titolo ordinario

Tariffa dal 1.9 Tariffa al 31.8 Tariffa dal 1.9 Tariffa Tariffa

zona 1 € 35,00 € 33,50 € 37,00

zona 2 € 51,00 € 56,50 € 57,00 € 6,00 € 49,00 € 57,00 € 8,00

zona 3 € 64,00 € 66,50 € 67,00 € 3,00 € 59,00 € 67,00 € 8,00

zona 4 € 79,00 € 79,50 € 81,00 € 2,00 € 72,00 € 81,00 € 9,00

zona 5 € 85,00 € 93,50 € 93,50 € 8,50

zona 6 € 95,00 € 103,50 € 103,50 € 8,50

zona 7 € 108,00 € 116,50 € 116,50 € 8,50

zona 8 € 127,00 € 135,50 € 135,50 € 8,50

zona 9 € 138,00 € 146,50 € 146,50 € 8,50

zona 10 € 148,00

zona 11 € 153,00

zona 12 € 155,00

BIGLIETTI 
CORSA 

SEMPLICE

Titolo 
ordinario

Titolo 
integrato BS

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

Titolo 
integrato BS

integrazione 
urbano BS

BIGLIETTO 
MULTICORSE  

10 VIAGGI

Titolo 
ordinario

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

ABBONAMENTI 
SETTIMANALI 7 

gg.

Titolo 
ordinario

Titolo 
integrato BS

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

Titolo 
integrato BS

integrazione 
urbano BS

ABBONAMENTI 
MENSILI 

ORDINARI

Titolo 
ordinario

Titolo 
integrato BS

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

Titolo 
integrato BS

integrazione 
urbano BS



APAM Esercizio Spa BOZZA

2

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA TARIFFE TRASPORTI BRESCIA SUD

Titolo ordinario

(settembre/dicembre)Tariffa dal 1.9 Tariffa al 31.8 Tariffa dal 1.9 Tariffa Tariffa

zona 1 € 29,50 € 28,50 € 30,50

zona 2 € 43,00 € 45,50 € 46,00 € 3,00 € 41,50 € 46,00 € 4,50

zona 3 € 54,00 € 54,50 € 55,00 € 1,00 € 50,00 € 55,00 € 5,00

zona 4 € 67,00 € 65,50 € 66,00 -€ 1,00 € 61,00 € 66,00 € 5,00

zona 5 € 74,00 € 79,00 € 79,00 € 5,00

zona 6 € 82,00 € 87,00 € 87,00 € 5,00

zona 7 € 93,00 € 98,00 € 98,00 € 5,00

zona 8 € 108,00 € 113,00 € 113,00 € 5,00

zona 9 € 118,00 € 123,00 € 123,00 € 5,00

zona 10 € 126,00

zona 11 € 130,00

zona 12 € 132,00

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA TARIFFE TRASPORTI BRESCIA SUD

Titolo ordinario

(giugno) Tariffa dal 1.9 Tariffa al 31.8 Tariffa dal 1.9 Tariffa Tariffa

30,00% # # 50,00%

zona 1 € 10,50 € 17,00 € 18,50

zona 2 € 15,00 € 27,50 € 27,50 € 3,00 € 24,50 € 27,50 € 3,00

zona 3 € 19,00 € 32,50 € 33,00 € 3,50 € 29,50 € 33,00 € 3,50

zona 4 € 23,50 € 39,00 € 39,50 € 3,50 € 36,00 € 39,50 € 3,50

zona 5 € 25,50 € 29,00 € 29,00 € 3,50

zona 6 € 28,50 € 32,00 € 32,00 € 3,50

zona 7 € 32,50 € 36,00 € 36,00 € 3,50

zona 8 € 38,50 € 42,00 € 42,00 € 3,50

zona 9 € 41,50 € 45,00 € 45,00 € 3,50

zona 10 € 44,50

zona 11 € 46,00

zona 12 € 46,50

'# tariffa ridotta 50% per zone 2-3-4

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA TARIFFE TRASPORTI BRESCIA SUD

Titolo ordinario

Tariffa dal 1.9 Tariffa al 31.8 Tariffa dal 1.9 Tariffa Tariffa

zona 1 € 332,00 € 268,00 € 298,00

zona 2 € 480,00 € 448,00 € 453,00 -€ 27,00 € 392,00 € 453,00 € 61,00

zona 3 € 588,00 € 524,00 € 533,00 -€ 55,00 € 472,00 € 533,00 € 61,00

zona 4 € 716,00 € 628,00 € 637,00 -€ 79,00 € 576,00 € 637,00 € 61,00

zona 5 € 816,00 € 876,00 € 877,00 € 61,00

zona 6 € 912,00 € 972,00 € 973,00 € 61,00

zona 7 € 1.036,00 € 1.087,00 € 1.097,00 € 61,00

zona 8 € 1.146,00 € 1.206,00 € 1.207,00 € 61,00

zona 9 € 1.246,00 € 1.306,00 € 1.307,00 € 61,00

zona 10 € 1.358,00

zona 11 € 1.469,00

zona 12 € 1.469,00

TARIFFE PROVINCIA DI MANTOVA TARIFFE TRASPORTI BRESCIA SUD

Titolo ordinario

Tariffa dal 1.9 Tariffa al 31.8 Tariffa dal 1.9 Tariffa Tariffa

zona 1 € 289,00 € 268,00 € 278,00

zona 2 € 427,00 € 432,00 € 437,00 € 10,00 € 392,00 € 437,00 € 45,00

zona 3 € 521,00 € 524,00 € 533,00 € 12,00 € 472,00 € 533,00 € 61,00

zona 4 € 637,00 € 628,00 € 637,00 € 0,00 € 576,00 € 637,00 € 61,00

zona 5 € 727,00 € 780,00 € 788,00 € 61,00

zona 6 € 728,00 € 781,00 € 789,00 € 61,00

zona 7 € 809,00 € 861,00 € 870,00 € 61,00

zona 8 € 944,00 € 994,00 € 1.005,00 € 61,00

zona 9 € 1.023,00 € 1.072,00 € 1.084,00 € 61,00

zona 10 € 1.038,00

zona 11 € 1.100,00

zona 12 € 1.100,00

ABBONAMENTI 
MENSILI 

SCOLASTICI

Titolo 
ordinario

Titolo 
integrato BS

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

Titolo 
integrato BS

integrazione 
urbano BS

ABBONAMENTI 
MENSILI 

SCOLASTICI

Titolo 
ordinario

Titolo 
integrato BS

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

Titolo 
integrato BS

integrazione 
urbano BS

ABBONAMENTI 
ANNUALI 

ORDINARI - 12 
mesi

Titolo 
ordinario

Titolo 
integrato BS

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

Titolo 
integrato BS

integrazione 
urbano BS

ABBONAMENTI 
ANNUALI 

SCOLASTICI - 
12 mesi

Titolo 
ordinario

Titolo 
integrato BS

Titolo integrato 
BS

integrazione 
urbano BS

Titolo 
integrato BS

integrazione 
urbano BS
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